Wer die Entwicklung auf dem internationalen Yachtmarkt beobachtet, wird feststellen, dass
derzeit die meisten Trends in Europa gemacht werden. Yachten werden aber auch immer ahn-
licher — und haben sich, fast wie im Automobilbau, hdufig auch optisch sehr angeglichen.Der
Ausstattung der Schiffe nach Kundenwiinschen kommt so eine immer groBere Bedeutung zu.

Bei der von uns gefahrenen Harmony 42 gehort die individuelle Konfiguration jeder Yacht
zum Produktionsprinzip der Werft.
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atiirlich gibt es bei Serienyach-
ten Unterschiede in der Verarbei-
tung und der Ausfiihrung von De-
tails. Aber um sich auf dem Markt
durchzusetzen, spielen das Image der Werft,
der Preis und das Geschick des Handlers eine
ebenso groB3e Rolle. Der Bremer Bootshind-
ler Uli Schiirg und sein Team setzen folge-
richtig auf die besondere Berticksichtigung
von Kundenwiinschen bei Detailldsungen
und die Qualitatssicherung. Die Angebots-
palette seiner Firma Blue Yachting hat er vor
einiger Zeit als Generalimporteur der Har-
mony-Yachten aus Frankreich ergdnzt. Dabei
werden nicht einfach fertig konfektionierte
Yachten bestellt und weitergegeben, son-
dern eine Grundversion auf Kundenwunsch
komplettiert und ausgeriistet.
Die Konstruktion der Harmony-Yachten
stammt von den Designern Mortain & Mav-
rikios. Filr modernste Fertigungstechnologie
zeichnet Oliver Poncin verantwortlich - alle
drei sind keine Unbekannten. Poncin ist als
ehemaliger Dufour-Gesellschafter weit iiber
Frankreich hinaus bekannt. Als er vor rund
drei Jahren angetreten ist, um - nach eige-
ner Aussage - die Yachtbaubranche durch
eine Zukunft weisende Serienfertigung zu
revolutionieren, horchte man bei manchem
grofBBen Mitbewerber auf.
Poncins Ziel ist, Yachten durch Ubernahme
von Produktionsprozessen aus dem Auto-
mobilbau einfacher, durch konsequente
Verwendung standardisierter Teile preis-
giinstiger und mit automatisierten Lami-
nierprozessen schneller zu produzieren.
Unter dem Namen Harmony fertigt die fran-
zosische Werft zurzeit sechs Modelle von 31
bis 52 FuB Lange, wobei Rumpf, Deck und
die tragenden Strukturen der vier gréBeren
Yachten im selbst entwickelten Vakuum-In-
jektionsverfahren mit Faserverbundtech-
nik und Kevlar-Verstarkungen hergestellt
werden.
Was passiert genau? Nachdem Gelcoat in
Negativform gespritzt wurde, werden vor-
bereitete Gelege und Matten in die Form
EE:;-‘IE:'I:’;:S:‘:;: Krieg gelegt und anschlieRend mit einer um
Schilrg {ﬁl‘uﬁﬁ Bild re.) Rumpfdicke kleineren positiven Innenform
an Bord der ,Syit" geschlossen. Auch die gesamte Bodengrup-
pe mit Spanten und Stringer entsteht wah-
rend dieses Prozesses.
AnschlieBend wird eine vorgegebene Harz-
menge eingepresst. Eine Vakuumpumpe
sorgt dafiir, dass sich das Harz gleichmaRig
verteilt und keine Lufteinschiisse zuriick-
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Technische Daten (wie gesegelt)
Lange liber alles: 12,86 m
Rumpflange: 12,42 m

Breite:3,99 m

Tiefgang: 1,93 m (Standardkiel)
Gewicht:8.960 kg

Ballast (Kielversion): 2,74 t
Kojen:7

Besegelung: GroB (46,90 m?),
Rollgenua (33,90 m?)
Motorisierung: Volvo mit Wellen-

anlage und Faltpropeller,
55 PS (Standard: 39 PS)

CE-Kategorie: A (Hochsee)
Preis:ab 150.810 Euro

Variante Elegance: 189.900 Euro,
Variante Poncin-F:249.874 Euro

Innenraummage
Hohe Salon und Kabinen: 1,96 m
Liegeflache Achterkoje: 2,00 x 1,60 m

Liegeflache Eignerkabine;
210mx140m

Standardausstattung (Auswahl)

Teak-Cockpitbdnke, Carbon-Ruder-
schaft, 3 Kabinen, 1 Nasszelle, Bo-
denplatten, weile Schottwénde und
Mabel aus Bootsbausperrholz, Mobel
und Boden Melamin-beschichtet, Bu-
che-Vollholzkanten und —Griffleisten,
Salontisch mit Barfach und Stauraum,
grofler Kompressor-Kiihlschrank,
2-flammiger Herd mit Ofen

200-I-Treibstofftank, Wassertanks
(385 bis 505 I), 80-Liter-Fakalientank,
Druckwassersystem (kalt/warm),
Badeleiter, elektrische Ankerwinde

Navigation an Steuersaule mit Logge,
Echolot, Windmesser, Navigation

am Navigationstisch mit GPS und
UKW-DSC-Seefunk, Service-Batterie
(143 Ah), Motorbatterie (70 Ah), Licht-
maschine, elektrische Wasserpumpe,
Navigationslaternen, Einleinen-Reff-
system, Genua-Rollreffanlage

Optionen (Auswahl)

Farbiger Rumpf (Option ,Sylt"),
Gennaker-Ausriistung, Wasserhei-
zung im Salon, Integra-Steuersiule
mit Autopilot, Kartenplotter und
grafischem Echolot, Teakdeck, Teak im
Cockpit, Sprayhood, Kevlar-Segelgar-
nitur ,Graphx” GPL, durchgelattetes
GroBsegel und Automatikreff mit
Lazy-Bag und Jack

Extra-Wassertank, Warmwasser an
der Cockpitdusche, 230-V-Installation
mit Steckdosen im Salon, absenkba-
rer Salontisch fiir Salon-Doppelkoje,
Batterie-Ladegerat (30 A)

44 November 2007

Unter Deck pra-
sentiert sich die
Yacht iiberall hell
und geraumig

links: Blick in die
Vorschiffskajiite

bleiben. Das Ergebnis ist eine gleich
bleibend hohe GFK-Qualitdt. Zudem
sind alle Seiten glatt und sauber, vor
allem auch die Schaleninnenseite des
Bootskdrpers. Das bestétigt sich ein-
drucksvoll durch einen Blick unter die
Bodenbretter, die aus hochwertigem
und kratzfestem Melamin gefertigt
sind. Der Einsatz einer Decks-Innen-
schale ist so unnétig.

Die im Faserverbund integrierten
Wrangen sorgen fiir eine enorme Fes-
tigkeit des gesamten Bootskorpers. Als
ich wahrend unseres Testtorns spéter
— dank der vorherrschenden Windbe-
dingungen bei héherer Welle — unter
Deck bin, stelle ich fest, dass es auch an
der Kreuz nicht knarrt und nichts sich
verzieht. Die besondere Bauweise sorgt
zudem dafiir, dass uns unter Deck nicht
der fir Neuboote typische, eher unan-
genehme Kunststoffgeruch empfangt.
Wie kommt der giinstige Preis zustan-
de — trotz der im Vergleich zu GroB-
werften eher kleinen Stiickzahl? So-
wohl viele Ausriistungsteile auf Deck
als auch Einbausegmente unter Deck
finden sich, weil standardisiert, bei al-
len Modellen wieder. Das klingt nach
Kompromissldsungen im Ausbau und
wenig individueller Lésungen fiir den
Kunden: Aber alles, was die von uns ge-
fahrene Harmony 42 zu bieten hat, ist
fiir diese Yachtgr6f3e stimmig und lasst



schrage Heck und e

tiges Rigg lassen

sehr dynamisch

keine Wiinsche offen. Diese Yacht
ist anders — jedenfalls anders als
der gegenwartige Mainstream.

Flr unseren Test in der Liibecker
Bucht steht uns die erste nach
Deutschland gelieferte Harmo-
ny 42 zur Verfligung. 60 Einheiten
konnten bisher weltweit verkauft
werden. Dank des relativ niedri-
gen Freibords und dem weit nach
vorn gezogenen, harmonisch ge-
rundeten Kajitaufbaus hinterlasst
die Yacht mit ihren eleganten und
gestreckten Linien einen positiven
ersten Eindruck.

Uber die ausklappbare, ins Heck in-
tegrierte Zugangsplattform kom-
men wir bequem an Bord. Der Zu-
gang von vorn erfolgt iiber eine

und samtliche Festmacher. Auch das
Aufnahmevermdgen der Backskis-
ten im Cockpit, die flach und somit
{ibersichtlich gestaltet sind, ist groB.
Der Gang (iber das Teak-belegte
Deck (Option) ist sicher, die Bewe-
gungsfreiheit groB. Das ist vor allem
der Tatsache zu verdanken, dass die
Wanten auflen am Rumpf ange-
schlagen sind und so fiir ein freies
Gangbord gesorgt ist. Auen ange-
schlagene Wanten bieten noch wei-
tere Vorteile, die nicht unterschatzt
werden sollten: Man erspart sich
aufwandige Unterkonstruktionen
und verbessert die Statik. Das wie-
derum fiihrt zu geringerer Verspan-
nung und Verformung von Deck
und Rumpf und eliminiert etwaige
Probleme mit der Dichtigkeit.

Die Relingstiitzen sind in die runde
Aluminium-FuBleiste integriert und
stabil mit ihr verbunden. Das tragt
erheblich zu deren Festigkeit bei.
Schanes Detail: Die Belegklampen
gleichen sich optisch gelungen der
FuBleiste an. Auch die Handlaufe
aus Aluminium auf dem Kajiitdach
zwischen Sprayhood und erstem
Want dienen nicht nur der Sicher-
heit, sondern sind auch in ihrer Aus-
fiihrung stilistisch den FuBleisten
angepasst. Auf einer kleineren Har-
mony mogen diese Komponenten
vielleicht sehr wuchtig wirken, doch
auf unserer 42-Fuf3-Yacht passt
das. Zudem bieten die Profile ein
Hochstmal an Stabilitat und somit

EXKLUSIV FUR VOLVO
PENTA EIGNER !

Die elektronische Revolution bei Volvo Penta EVC-Motoren
macht's méglich = mit neuer Soft- und Hardware als
Zubehtr kommen verbesserte Eigenschaften hinzu, die
den Umgang mit dem Boot komfortabler, sicherer und das
Boot leichter mandvrierbar machen.

Power Trim-Assistent - automa-
tische Antriebstrimmung flir bessere
Beschleunigung und Sicherheit.

Schleichfahrt - integrierte

Trolling - perfekte Drehzahlkontrolle
beim Fischen.

Trip Computer - zeigt alle Verbrauchs-

daten der taglichen Tour auf einem

Schleichfahrt-Funktion fiir leichteres  Instrument an.

Manévrieren in engen Marinas.

NMEA-2000 Interface ermbglicht
den Datenaustausch mit anderen elek-
tronischen Geréten wie GPS, Plotter.

Als ich wihrend unseres Testtorns, dank der vorherrschen-
den Windbedingungen bei hdherer Welle, unter Deck bin,
stelle ich fest, dass auch an der Kreuz nichts knarrt

IPS Joystick macht das Manbrieren in
Héfen und Schleusen zum Kinderspiel.

Autopilot Interface ermdglicht
bei IPS-System den Anschluf von
Autopiloten.

GPS-Anker fiir IPS hélt mit Satelliten-
Unterstiitzung das Boot automatisch in
Position - vor Briickentffnungen, beim

Trittstufe am Ankerbeschlag. Der  an Sicherheit, wenn man sich mit

macht einen robusten Eindruck, ist

zum Bug hin abgestiitzt und verein-
facht dank seiner GroBe gleichzei-
tig die Handhabung des Gennakers.
Ein Blick in den Ankerkasten wird
Fahrtensegler besonders erfreuen:
Erist riesig und fasst neben Winde
und Kette auch sechs grofle Fender

dem Lifebelt auf dem Gang nach
vorn einpickt.

Der steile Steven, das schrage Heck
und ein gewaltiges Rigg suggerie-
ren schon von auen Dynamik. Der
tiefe Schwerpunkt und das sport-
lich flache Unterwasserschiff ver-
sprechen gute Segeleigenschaften.

Anlegen, in Schleusen usw.

www.volvopenta.de
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Knapp vier Meter
Rumpfbreite lassen Platz
fiir ein groRziigigen
Salon und vieles mehr

Die ins Heck integrierte
Lugangsplattform
bietet einen bequemen
Weg an Bord

Die Bedingungen am Testtag sind mit
vier Beaufort, in Béen fiinf optimal. Ei-
gentlich kann man es sich ersparen,
etwas Uber die Segelleistungen dieser
42-FuB-Yacht zu sagen. Wer Interesse
an einem solchen Schiff hat, muss es
segeln: Man wird — das ist garantiert
- unter allen Bedingungen mit dem
auf der Testyacht gefiihrten Segelstell
seine Freude haben!

In der Standardbesegelung stehen ins-
gesamt 81 m? Segelfliche zur Verfii-
gung. Das Testschiff ist mit einem vor
einigen Jahren entwickelten Konvex-
Main-Segel (GraphX-GPL) der neusten
Generation aus der Segelwerkstatt
Stade ausgeriistet. Dieses Segel un-
terscheidet sich von herkémmlichen
GroBsegeln durch eine auf exakte
Widerstandsreduzierung ausgelegte
Achterliekskurve und bringt zusatzli-
che zehn m? Segelfldche, sodass ins-
gesamt 91 m? zur Verfiigung stehen.
Im Rating wird die Harmony 42 so-
mit wohl irgendwo in der Nahe eines
ahnlich groBen Cruiser-Racers oder,
besser ausgedriickt, Fast-Cruisers aus
unserem nordlichen Nachbarland Da-
nemark stehen — und das zu einem
Drittel des Preises.

Einige von uns auf dem Wasser erziel-
te Werte seien beispielhaft hier ge-

nannt: An der Kreuz bei rund 42° zum
Wind standen konstant knapp 7 kn
auf der Anzeige. Im Bereich zwischen
90° und 120° ,knabberte” die Anzeige
des Speedometers schon mal an der
9 - bei Boen lag der Wert auch dar-
{iber. Dabei lasst sich die Yacht leicht
und prazise steuern, ohne auch nurim
Ansatz Anzeichen zu machen ausbre-
chen zu wollen. Dank des tief liegen-
den Schwerpunkts legt sich die Har-
mony 42 nicht gleich iiber.

Die leicht tiberlappende 110-Prozent-
Genua wird seitlich auf dem Kajiit-
dach geschotet, zwei rechts und links
des Niedergangs positionierte 50er-
Zentralwinschen von Lewmar reichen
zum Bedienen aller Trimmeinrichtun-
gen aus. Die Lasten der Fallen und
Strecker werden von zwei mal fiinf
Klemmen (XTS von Spinlock) aufge-
nommen. Um die Yacht einhandtaug-
lich zu gestalten, sind die optionalen
Spinnakerwinschen empfehlenswert,
damit gegebenenfalls die Genuascho-
ten vom Steuerstand aus bedient wer-
den kénnen.

Als wir aus der geschiitzten Bucht
freies Wasser erreichen und die Wel-
le erheblich gréBer wird, dndert sich
am Segelverhalten der Yacht kaum
etwas. Wie auf Schienen zieht sie ihre
Bahn. Die Sitzposition auf dem Siill ist
entspannt, die hinter dem mit Leder
bezogenen Steuerrad allemal. Steu-
ert man im Stehen, findet der leewdr-
tige FuR einen guten Halt am leicht
angeschragten Sill. Rutscht man als
Mitsegler in die Plicht, gibt eine weg-
nehmbare Stiitze auf dem Cockpit-
boden sicheren Halt. Eine entspannte
Reise konnte beginnen.

«Wohnst Du noch oder segelst Du
schon?” heiBt es in einem Prospekt
zur Harmony 42. Die guten Segelei-
genschaften dieses Cruisers sind,
wie ich feststellen kann, iiber jeden
Zweifel erhaben. Bleibt die Frage, wie
sich nun das Leben unter Deck dieser
Yacht gestaltet? Ein dank der vielen
Luken - es sind 15 im gesamten Schiff
— {iberaus heller Salon empféangt uns
hier. Die farblich auf die iibrige Aus-
stattung abgestimmten Polster der
grofRen, u-férmigen Sitzgruppe, an der
gut acht Personen Platz finden, sind
mit pflegeleichtem und abziehbarem
Alcantara-Stoff bezogen. Puristisch —
das ist mein erster Eindruck. Den her-




kommlichen, mit viel Holz ausgestat-
teten Salon vergangener Jahre sucht
man auf einer Harmony vergebens.
Was der eine vielleicht als eher kiihl,
unpersonlich und somit ungemiit-

Der vergleichsweise giinstige Grundpreis ist dank Standardi

und Stauraum fiir mindestens sechs
Personen in der Dreikabinenversion,
gut proportionierte Kojenmale und
eine reichlich bemessene Stehhdhe,
Auch der Navigationsplatz ist tip-

sierung moglich:Viele Ausristungsteile auf Deck als auch
Einbausegmente finden sich bei allen Modellen wieder

lich empfinden mag, reizt die andere
zur kreativen Gestaltung der hellen
GFK-Wandfléchen: mit gro3forma-
tigen Bildern an den Wanden oder
farbigen Posterabziigen nach eige-
nem Geschmack. Der helle Ausbau —
als Holz wurde Buche gewadhit, aber
auch andere Holzer sind im Ange-
bot - lasst viele individuelle Gestal-
tungsmaglichkeiten zu.

In seiner Funktion bietet die 42er al-
les, was man auf einer Yacht dieser
GroBe erwarten kann: viel Lebens-

pig dimensioniert und geradezu fiir
weltweite Fahrten ausgelegt.

Auf knapp vier Metern Rumpfbrei-
te lasst sich nicht nur ein grofziigig
wirkender Salon unterbringen. An
der Backbordseite fallt die funkti-
onal gut ausgestattete Pantryzeile
auf. Die mit 200 Litern Volumen un-
gewohnlich grofe Kiihltruhe fasst
sechs bierkastengroBe Korbe, die so
geschickt gestaut und verschoben
werden kdnnen, dass der Smutje je-
derzeit auch an den Inhalt der unte-

ren Einheiten herankommen kann.
Genial und auf Augenhdhe sind die
nach unten aufklappbaren Schapps,
deren Tiren im gedffneten Zustand
als zusatzliche Ablagefléchen die-
nen.Dass auch das Bad, gleich neben
dem Niedergang gelegen, groBzii-
gig ausfallt, passt in dieses Bild. Wer
mochte, kann ein weiteres Badezim-
mer fiirs Vorschiff ordern.

Fiir einen relativ geringen Einstiegs-
preis, der unter anderem eine voll-
wertige Elektronikausstattung, eine
HeiBwasseranlage mit Boiler und ein
Segelpaket mit Rollgenua vorsieht,
erhalt man eine gut segelnde Yacht,
die mit modernster Fertigungstech-
nologie auf héchstem Niveau her-
gestellt wird und hinsichtlich der
Wohnqualitdt auch unter Deck kaum
Wiinsche offen ldsst.

Text: Michael Krieg
Fotos: Werft, Handler
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Fiir die freundliche
Unterstiitzung danken wir
Blue Yachting

Am Lesumhafen 2a

28717 Bremen

Tel. (o421) 639 87 54
blue-yachting.de

Besuchen Sie uns auf der hanseboot
vom 27.10. - 04.11.2007!

Halle A4, Stand A4. 404/ 406/ 504

hansehoot

Drettmann GmbH - Arbe

er Hafendamm 2

und im City Sporthafen Hamburg!

9 Bremen - Tel. + 49
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