52 Test Harmony 47 Fiir einen attraktiven Einstiegspreis
erhélt man eine ungewdhnliche, gut segelnde Yacht, die
durch modernste Fertigungstechnologie auf htchstem
Niveau hergestellt wird.



QUALITATALS
KAMPFANSAGE

Als vor drei Jahren die franzosische Werft Poncin antrat,
mit neuem Bauverfahren und neuen Modellen den Markt
fahrtenorientierter Yachten umzukrempeln, war das eine
Kampfansage an die GroBserienhersteller.

TEXT MICHAEL KRIEG FOTOS WERFT
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TEST

»>> Das Ziel von Werftchef Olivier Poncin ist hoch gesteckt, will er doch
in relativ kurzer Zeit zu den gréBten Segelbootproduzenten im euro-
paischen Raum aufschlieBen. Bis dato verlassen jahrlich schon mehr
als 200 Boote in den GréBen zwischen 31 und 52 Fuf3 die Werft

4,25 m Rumpfbreite erlauben eine groBziigige Aufteilung unter Deck

in potenzieller Kunde kann sich
E bei der Suche nach einer quali-
tativ guten, preislich verniinfti-
gen und zudem schnellen Yacht aus der
Poncin-Werft beruhigt zuriicklehnen: Die
vor allem im Unterwasserschiffbereich
leistungsorientierten Linien stammen aus
der Feder der bekannten Yacht-Designer
Mourtain & Mavrikios. Fiir moedernste
Fertigungstechnologie bei den Harmony-
Yachten zeichnet der Chef selbst verant-
wortlich.
Poncin ist in der Branche kein Unbekann-
ter. Als ehemaliger Gesellschafter von
Dufour ist der 53-Jahrige weit Giber Frank-
reichs Grenzen hinaus bekannt. Sein Ziel:
Schiffe durch die Ubernahme von Produk-
tionsprozessen aus dem Automobilbau
einfacher, mit konsequenter Gleichteile-
Strategie preisglinstiger und mithilfe au-
tomatisierter Laminierprozesse schneller
zu produzieren. Was passiert genau?
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Rumpf, Deck und tragende Strukturen
der vier groBen Modelle werden im eigens
entwickelten Vakuum-Injektionsverfahren
mit Faserverbundtechnik und Kevlarver-
starkungen hergestellt. Zuerst wird Gel-
coat in die Negativform gespritzt. Dann
werden vorbereitete Gelege und Matten
in die Form gelegt und anschlieBend mit
einer (um Rumpfdicke kleineren) positiven
Innenform geschlossen. Auch die gesamte
Bodengruppe mit Spanten und Stringern
entsteht wihrend dieses Prozesses.

AnschlieBend wird eine vorgegebene
Harzmenge eingepresst. Eine Vakuum-
pumpe sorgt zusatzlich dafiir, dass das
Harz gleichmaBig verteilt wird und keine
Lufteinschliisse zuriickbleiben. Das Er-
gebnis ist eine gleich bleibend hohe GFK-
Qualitdt. Alle Seiten, also vor allem auch
die Schaleninnenseite des Bootskdrpers,
sind glatt und sauber. Das bestétigt der
Blick unter die absolut passgenauen und

soliden Bodenbretter eindrucksvoll - der
Einsatz einer Decks-Innenschale ist un-
nétig.

Die im Faserverbund integrierten Wrangen
sorgen fiir eine enorme Festigkeit des ge-
samten Bootskdrpers. Das bestatigt sich
wihrend des Segelns an der Kreuz auch
unter Deck: Nichts knarrt oder verzieht
sich. Den fiir Neuboote typischen, eher
unangenehmen Kunststoffgeruch gibt es
durch die besondere Bauweise gar nicht.
Der giinstige Preis - trotz der im Ver-
gleich zu GroBwerften eher kleinen Stiick-
zahl - kommt dadurch zu Stande, dass
sowohl viele Ausriistungsteile auf Deck
als auch Einbausegmente unter Deck
fiir alle Modelle standardisiert sind. Das
klingt nach Kompromiss- und wenig indi-
viduellen Losungen; aber alles - hier gilt
exakt das Gleiche wie bei der von uns vor
einem Jahr gefahrenen Harmony 42 (sie-
he Bootshandel-Magazin 11/2007) - was
das von uns im Friihjahr 2008 getestete
47-FuB-Modell zu bieten hat, ist fiir diese
YachtgrdBe stimmig.

Zum Test in der Liibecker Bucht stand uns
die neue Harmony 47 in der Elegance-Ver-
sion zur Verfiigung; das Schiff wurde uns
freundlicherweise von Jan Hegerfeld, Chef
des Fehmarner Charterunternehmens
Real Sailing, zur Verfligung gestellt.

Der duBere Eindruck: Die franzdsische
Yacht unterscheidet sich schon am Steg
deutlich vom gegenwartigen Mainstream
der Mitbewerber. Kommen moderne Se-
rienyachten zusehends haufiger mit kur-
zen und kantigen Aufbauten daher, wir-
ken die Linien der Harmony - nomen est
omen - dank des relativ niedrigen Frei-
bords und durch den nach vorn gezoge-
nen, flachen und gerundeten Kajiitaufbau
sehr harmonisch. Sie hinterldsst, wie ihre
kleinere Schwester, einen sehr positiven
ersten Eindruck. Durch den im Bereich
des hochklappbaren Hecksitzes offenen



Schones Detail: Die Belegklampen gleichen sich optisch gelungen der FuBleiste an

> Mit konsequenter Gleichteile-Strategie
macht sich die Poncin-Werft daran, preis-
gunstiger und schneller zu produzieren

Spiegel kommt man bequem an Bord. Ein
herausnehmbares Plexiglas-Schot unter
dem Sitz dient einerseits der Sicherheit
(bei Kindern an Bord), andererseits ver-
hindert es, dass sich Kleinteile unbemerkt
aus dem Cockpit verabschieden kénnen.
Der Zugang von vorn erfolgt iber eine
Trittstufe am Ankerbeschlag. Der macht
einen robusten Eindruck, ist zum Bug hin
abgestiitzt und vereinfacht durch seine
GroBe gleichzeitig die Handhabung des
Gennakers.

Der Blick in den Ankerkasten wird vor al-
lem Fahrtensegler besonders freuen: Er
ist riesig und fasst neben Winde und Ket-
te auch sechs groBe Fender und sdmtliche
Festmacher. Auch das Aufnahmeverma-
gen der 40 x 60 cm messenden Backskis-
ten im Cockpit ist groB. Da sie bei einer
Tiefe von 110 cm trotzdem nicht bis ,in
den Keller” reichen, ist der Inhalt gut zu
tiberschauen und leicht zugénglich. In den
Gasflaschenbehilter passen zwei 5-kg-
Gebinde Propangas und zusétzlich der
Reservekanister fiir Diesel.
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Ldnge lber alles: 14,39 m
Rumpflange: 13,95 m
Breite: 4,25m (
Tiefgang: 2,15 m
(standardkiel)

Gewicht: 10,56t 1
Ballast bei Kielversion: 3,55t

Besegelung: GroB (48,8 m?), :
Genua (44 m?)

Der Gang iiber das breite,

TECHNISCHE DATEN WIE GESEGELT

Motorisierung: Volvo-
Penta mit Wellenanlage
und Faltpropeller, 75 PS
55,9 kW)

Maximale Passagier-
zahl: 8 Persanen
CE-Kategorie:

A (Hochsee)

Preis: ab 190.000 Euro

jsstattung sahl) Teak-Cockpitbanke,

Carbon Huderschaft Kompresscr Kiihlschrank,

mit integrierter Antirutsch-
Oberfliche versehene Deck
ist sicher zu bewdltigen, die
Bewegungsfreiheit groB. Das
ist auch den auBen am Rumpf
angeschlagenen Wanten
zu verdanken, die ein freies
Gangbord schaffen. AuBen
angeschlagene Wanten haben

2-Flammen-Herd, selbstlenzendes Cockpitstaufach fiir
Gasflaschen, Bo-I-Fakalientank, wWarm/Kalt-Druckwasser-
system, Badeleiter, Steuersdule mit Logge, Echolot und
Windmesser, GPS und UKW-DSC-Seefunk am Navigations-
tisch, 2 Batterien (143/70 Ah), Lichtmaschine, Navigati-
onslaternen, Einleinenreffsystem, Genua-Rollreffanlage

tras wahl) Gennaker-Ausriistung, Salon-Wasser-
he:zu ng, Integra-Steuersdule mit Autopilot, Kartenplotter
und Echolot, Teak auf Deck und im Cockpit, Kevlar-
Segelgarnitur, durchgelattetes GroBsegel mit Automatik-
reff, Lazy Bag/Jack, Extrawassertank, Warmwasser an
Cockpitdusche, 230-V-Salon-Steckdosen, zur Doppelliege
absenkbarer Salontisch, 30-Ah-Batterieladegerat

aber auch bautechnisch einen

Vorteil, der nicht unterschatzt

werden sollte: Aufwandige

Unterkonstruktionen entfallen, die Statik
verbessert sich, was weniger Verspannung
und Verformungen des Decks und Rump-
fes zur Folge hat. AuBerdem gibt es keine
Probleme mit der Dichtigkeit.

Die Relingstiitzen sind in die runde Alumi-
niumfuBleiste integriert und stabil mit ihr
verbunden, was erheblich zu deren Fes-
tigkeit beitrdgt. Schones Detail: Die Beleg-
klampen gleichen sich optisch gelungen
der FuBleiste an. Auch die Handlidufe aus
Aluminium auf dem Kajlitdach zwischen

Sprayhood und erstem Want dienen nicht
nur der Sicherheit, sondern sind auch in
der Ausfiihrung stilistisch den FuBleisten
angepasst.

Zudem bieten die Profile ein HochstmaB an
Stabilitdt und somit Sicherheit, wenn man
sich mit dem Lifebelt auf dem Gang nach
vorn einpickt. Die als Extra erhéltliche
Sprayhood stammt aus franzdsischer Her-
stellung, ist mit kraftigen Niro-Haltebiigeln
versehen und (iber ReiBverschliisse auch
nach vorn zur Frischluftzufuhr zu 6ffnen.



Harken-Winschen sind Standard

Der steile Steven, das schriage Heck und
das gewaltige Rigg suggerieren schon von
auBen Dynamik. Wie viele andere Yachten
ihrer Klasse hat auch die Harmony 47 ein
hohes Rigg mit schlankem Segelplan und
- schon wegen der auBen angeschlagenen
Wanten - kurzem Vorsegel.

Der tiefe Schwerpunkt und das sportlich
flache Unterwasserschiff versprechen gute
Segeleigenschaften. Und die kdnnen sich
dann auch sehen lassen: Gut getrimmt -
mit an Bord ist die Hamburger Profiseg-
lerin Ulrike Nehls - erreicht die Yacht bei
Leichtwind um sechs Knoten, hart am
wind immerhin schon eine Geschwindig-
keit von fiinf Knoten (iiber Grund) und das
bei einem Wendewinkel von gerade mal
80 Grad.

Die Beschleunigung nach den Mandvern
ist eindrucksvoll. Hier macht sich vor al-
lem das geringe Gesamtgewicht der Yacht
von rund zehneinhalb Tonnen bemerkbar.
Bei schwachen Windbedingungen ist mir,
hart am Wind, die Riickmeldung am Rad
allerdings etwas zu gering. Am Testtag
weht es aber zumeist mit zwdlf bis 14
Knoten (Bft 4), in Spitzen sogar bis zu 20
Knoten.

Vergleicht man die erzielten Geschwin-
digkeitswerte mit denen des Leistungs-
diagramms, ist festzustellen, dass sie
eindrucksvoll bestétigt werden. Kontinu-
ierlich klettert die Anzeige auf Werte iiber
sieben Knoten, mit einem Schrick in den
Schoten auch deutlich {iber acht Knoten.
Da die Segelflache der Genua im Verhalt-
nis zum GroB vergleichsweise kleiner als
bei anderen Yachten ist, empfiehlt es sich,

www.volvopenta.com

\
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hanseboot

Halle A3
Stand 422

100% SERVI

“ VOR ORT."

B |

... VON IHREN VOLVO PENTA
VERTRAGSPARTNERN!
ZUVERLASSIGKEIT IST KEIN ZUFALL

- A

* Robuste und starke Antriebe

» EVC-Electronic Vessel Control

* Volvo Penta action service
24 Stunden am Tag

Nahere Informationen (iber
unsere Produkte und
Vertragspartner erhalten
Sie auf unserer Website
www.volvopenta.com.
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>>) Die mit viel Holz
ausgestattete Mahagoni-
Hohle vergangener Jahre
sucht man auf einer
Harmony vergebens: Unter
Deck ergibt sich ein klarer,
eher puristischer Gesamt-

einen Furling-Gennaker (Bartels-Furler als
Option) anzuschaffen, der am integrierten
Bugspriet gefahren werden kann.

Die Reaktionen der Yacht auf die Ruder-
bewegungen sind unter diesen Bedingun-
gen immer vorbildlich. Durch das Steer-
and-go-System ohne Kette oder Seilzug
setzt das 14,39 m lange Boot die Ausschla-
ge in Richtungsédnderungen iiberraschend
lebhaft um. Die Harmony 47 verlangt also
nach einer feinfiihligen Hand am Rad.
Positiv zu vermerken ist das Wellenver-
halten der Yacht: Selbst bei einer gele-
gentlichen Wellenhdhe von knapp einem
Meter gibt es kein hartes Einsetzen des
Vorschiffs. Der Eigner versichert, dass
auch bei harteren Bedingungen kaum
Spritzwasser das Cockpit erreicht.

Das Layout des gut dimensionierten
Cockpits wirkt durchdacht. Sowohl Fahr-
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tensegler als auch sportlich orientierte
Skipper finden sich spontan zurecht und
alle nétigen Trimmeinrichtungen am rich-
tigen Ort. Als Standard lduft die GroBschot
beidseitig auf 44er-Winschen am Nieder-
gang. Beim Testschiff hielt der Eigner im
Hinblick auf seine Charterkunden eine
konventionell einseitige Schotfithrung fiir
angebrachter.

Durch das modulare Bausystem der Werft
sind GroBe und Einteilung der Harmony 47
im Salonbereich identisch mit dem klei-
neren 42er-Modell. Unser Schiff bot unter
Deck das Standardlayout mit Schlafplat-
zen fiir sieben Personen in vier Kammern.
Bei abgesenktem Tisch und Einlegepols-
tern im Salon sind es acht bis zehn Ko-
jenpldtze. In der Eignerversion fallt die
zwischen Salon und Vorkammer gelegene
Einzelkabine zugunsten eines separaten
Duschraums weg.

Mit weiBen Winden ergibt sich ein kla-
rer, eher puristischer Gesamteindruck in
dem dank vieler Luken iiberaus hellen
Salon. Was der eine vielleicht als kiihl,
unpersdnlich und somit ungemiitlich
empfinden mag - die mit viel Holz aus-
gestattete Mahagoni-Hohle vergangener
Jahre sucht man auf einer Harmony verge-
bens - reizt andere vielleicht zur kreativen
Gestaltung der hellen GFK-Wandflachen:
GroBformatige Bilder oder farbige Poster,
vielleicht sogar ein Plasma-Fernseher las-
sen sich nach eigenem Geschmack an den
Wwanden anbringen.

eindruck

Die farblich auf ihre Umgebung abge-
stimmten Polster der groBen, u-férmigen
Sitzgruppe, an der gut acht Personen Platz
finden, sind mit pflegeleichtem, abzieh-
barem Alcantara-Stoff bezogen. Der helle
Ausbau - unser Boot war Buche, andere
Hélzer sind im Angebot - ldsst viele indi-
viduelle Gestaltungsmadglichkeiten zu.
Wem so viel Modernitdt nicht zusagt, kann
auch die Vintage-Ausfiihrung ordern, bei
der die warmen Mahagoniténe der Ein-
bauten einen angenehmen Kontrast zu
den beigefarbenen Wanden bilden. Der
Innenausbau ist fehlerfrei, die Holz- und
Kunststoffflichen sind sauber verarbeitet
und im Finish hochwertig.

Funktional bietet die Harmony 47 alles,
was man auf einer Yacht dieser GréBe er-
warten kann: viel Lebens- und Stauraum
fiir bis zu zehn Personen, gut proportio-
nierte KojenmaBe und reichlich Stehhdhe.
Auch der Navigationsplatz ist Uppig be-
messen und erscheint fiir die weltweite
Fahrt ausgelegt.

Mehr als vier Meter Rumpfbreite erlau-
ben, nicht nur einen groBziigig wirkenden
Salon unterzubringen. An der Backbord-
seite fallt auch die gut ausgestattete Pant-
ryzeile auf. Imposant ist die mit 200 Litern
ungewdhnlich groBe Kiihltruhe, die sechs
bierkastengroBe Korbe fasst. Diese kon-
nen so geschickt gestaut und verschoben
werden, dass der Smutje jederzeit auch
an den Inhalt der unteren Etage heran-
kommen kann. Anndhernd genial konzi-



piert und auf Augenhghe sind die nach
unten aufklappbaren und gut beliifteten
Schapps. Deren Tiiren dienen im gedffne-
ten Zustand als zusdtzliche Ablageflichen.
Auch das Bad gleich neben dem Nieder-
gang fallt groBziigig aus.

Fiir einen attraktiven Einstiegspreis erhalt
man eine nicht alltégliche, gut segelnde
Yacht, die durch modernste Fertigungs-
technologie auf hochstem Niveau her-
gestellt wird und hinsichtlich der Wohn-
qualitdt auch unter Deck keine Wiinsche
offen ldsst.

Schon in der Standardausstattung ist,
neben einer vollwertigen Elektronikaus-
stattung und HeiBwasseranlage mit Boiler,
auch ein Segelpaket mit Rollgenua enthal-
ten. Wer fernere Ziele im Auge hat oder es
noch komfortabler mag, sollte fiir knapp
11.000 Euro das Comfort-Paket ordern,
das eine 75-PS-Version der Volvo-Penta-

Durch den beim hochklappbaren Hecksitz offenen Spiegel geht es bequem an Bord

Maschine, einen 230-V-Landanschluss
und einen zusétzlichen 120-l-Frischwas-
sertank enthalt. Selbst dann liberschrei-
tet der Preis nicht den des unteren Mit-
telfelds. <<€
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