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Auch die kleinste der franzosischen Fahrtenyachten namens ,Feeling” Uiberzeugt wieder durch
grofle Vielseitigkeit, gute Segeleigenschaften, einen exzellenten Ausbau und viele praktische
Details - doch an einigen Stellen konnte nachgebessert werden Text und Fotos: Michael Bohmann

uslaufen aus Les Sables-
d'Olonne an der Atlantik-
kiiste, einem der grobten
Yachthifen Frankreichs,
wir haben Niedrigwasser:
Jetzt wiire ideale Gelegenheit zum Mu-
schelsammeln — der Bewuchs an den Kai-
mauern, die wir gerade nahe passieren,
reicht fast bis zur ersten Saling. Uber sechs
Meter kann der Tidenhub hier betragen.
Iir Kielvachten ist dann der flussartige,
in die Stadt fiithrende Meeresarm nicht
mehr befahrbar. Mit unserem Testboot je-
doch, einer Feeling 32, kein Problem: Wir
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holen einfach die Aufholleine des
Schwingkiels tiber die Fallwinsch ein und
vermindern den Tiefgang von 1,90 Meter
auf nur noch 65 Zentimeter.

Auch mit aufgeholtem Kiel verfiigt die
Feeling weiterhin tiber geniigend Stabili-
tit, denn gegeniiber ihrer Festkielversion
wurde der Ballastanteil um 350 Kilo-
gramm erhoht, Dieser ist in einer schwe-
ren Grundplatte konzentriert. Zum siche-
ren Trockenfallen wurde die Standfliche
noch zusitzlich durch zwei neben der
Platte angeordnete, profilierte Kiel-
Stiimple erweitert und die Doppelruder

entsprechend verstarkt. Im Salon ver-
schwindet der Kiel in einem Kasten un-
ter dem Salontisch. Er ist mit einer Acryl-
platte abgedeckt, sodass sich jederzeit der
Zustand der Leine und ihre Fiihrung kon-
trollieren lassen. Wird es notwendig die
Leinen auszuwechseln (Authol-Leine und
Sicherungsleine, die ein Schwingen des
Kiels im Seegang verhindert), hat man von
hier aus bequemen Zugang zur Mechanik.

Nach dem Motoren mit fiinfeinhalb
Knoten Marschfahrt — der 19 PS-Volvo
lduft dabei etwas rau und kénnte zudem
besser geddmmt sein — erreichen wir den
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ten: Das Heck
25 der Feeling zeigt
g o Tws optimalen Was-

serablauf

Atlantik. Er empfingt uns mit sehr béigen
14 bis 16 Knoten (Beaufort 4 bis 5), rup-
pigem, steilem Seegang und hoher, quer-
laufender Diinung. Nach dem Setzen des
halbgelatteten GroBsegels (24,5 m?) und
der Rollgenua (27 m?) holt die Feeling bei
halbem Wind auf etwa 20 Grad iiber und
erreicht bald darauf an die sieben Knoten
— etwa einen halben Knoten unter ihrer
Rumpfgeschwindigkeit.

Sie konnte schneller sein — aber
Trimmeinrichtungen fehlen

Aber der Ruderdruck an der Pinne ist
wihrend des Durchganges der hédufigen
Béen von tiber 16 Knoten zu stark und ich
muss gegen iiberméaBiges Anluven zu viel
Ruder legen. Um das Groli zu entlasten,
wiirde man nun den Traveller ganz nach
Lee fieren, um den Anstellwinkel des Se-

» Testrevier: franzosische Atlantikkuste

» Testbedingungen: 14 bis 16 Knoten Wind,
sehr boig; kurze Wellen bis ca. 1 Meter

» Das Konzept: Fahrtenyacht, Schwingkiel

» Der Preis: ab 89.819 Euro mit Segel

Mangelhafter ‘é’~ =
Trimm: Die Grof-
schot sitzt an
einem festen

Auge im Cockpit

gels zum Wind zu verringern und zusitz-
lich mit dem Durchholen des Achter-
stagspanners das Profil flacher trimmen.
Da aber beide Vorrichtungen auf der Fee-
ling fehlen, bleibt nur das erste Reff.
Gleich darauf ist der Druck nahezu ver-
schwunden, die Lage vermindert sich
deutlich und der Ruderwinkel liegt nun
bei etwa fiinf Grad im griinen Bereich.
Jetzt lduft die Feeling, trotz des durchein-
ander laufenden Seegangs, ohne messba-
ren Verlust an Fahrt und auffallend kurs-
stabil — ich kann sogar die Pinne kurzzei-
tig loslassen. Trotzdem vermisse ich die
erwihnten Trimmvorrichtungen. Denn
aus einem Rumpf mit Linien, die offen-
sichtlich fiir tiberdurchschnittliche Se-
geleigenschaften und ein hohes Ge-
schwindigkeitspotential ausgelegt sind,
liefe sich mit einem trimmbaren Ach-

terstag und Traveller deutlich mehr he-
rausholen. Zumal die Bedienung dieser
einfachen Vorrichtungen die Handhabung
der Yacht nicht komplizierter machen
und dazu den Segelspab deutlich erhohen
wiirden.

Dieses Manko bestétigt nun der Wert des
Wendewinkels: Nach einem halben Dut-
zend Manovern ermitteln wir durch-
schnittlich nur etwa 95 Grad. Da wiren
mit Sicherheit mindestens fiinf Grad mehr
drin, wenn sich beispielsweise iiber das
Achterstag der Vorstagdurchhang bess
kontrollieren und damit das ungiinstige
Verlagern des Vorsegelprofiles in den ach-
teren Bereich verhindern liefe. Immerhin
ldauft das Boot um die 5,6 Knoten.

Sehr gefallen hat mir dagegen das Lay-
out des Cockpits: Auf der breiten, richtig
abgeschrigten Sitzfliche der hohen >
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Kante sitzt man in jeder Lage sicher, hat
von hier aus optimale Sicht voraus und
auf den Trimm der Segel. Dies gilt auch fiir
die leicht ausgeformten, mit Teak belegten
Cockpitbidnke. Die hohen, gegen Spritz-
wasser schiitzenden Siills sind genau
richtig zum bequemen Anlehnen gerun-
det und bieten mit ihren Lingen von 1,90
Metern reichlich Platz zum Sonnen.

Besonders gelungen: Durch den grofien
Abstand der Cockpitbénke hat der Ru-
dergénger im achteren Bereich des Cock-
pits optimale Bewegungsfreiheit. Zum
Niedergang hin verengen sich jedoch die
Sitzbinke bogenférmig und erméglichen
rechts und links von der Verengung brei-
te Konsolen fiir die Schotwinschen. Hier
hat der Trimmer wihrend der Manéver in
jeder Lage sicheren Stand und kann be-
quem nicht nur die Schot-, sondern auch
die Fallwinschen bedienen.

Wihrend wir hart am Wind durch den
ruppigen Seegang laufen, setzt der scharf
eingezogene Vorsteven mit nur geringem
Fahrtverlust weich ein und nimmt kaum
Spritzwasser iiber. Ein Blick iiber das
Heck zeigt einen wirbelarmen, glatten
Wasserablauf, auch bei groBerer Lage.
Nach den schnellen Wenden fallen wir
etwa auf 60 Grad am Wind ab, und die
Feeling beschleunigt gleich wieder auf
iiber sechs Knoten. Mit halbem Wind lau-
fen wir stindig zwischen 6,8 und 7,2
Knoten — alles {iberdurchschnittliche
Werte fiir ein Boot mit einer Wasserlini-
enldnge von nur 8,70 Metern. Raum-
schots (etwa 130 Grad Windeinfallswin-
kel) messen wir dann eine Fahrt durchs
Wasser zwischen 6,2 und 6,6 Knoten,
Auch auf diesen Kursen liegt das Boot
leicht auf dem Ruder — die Pinne ldsst
sich zumeist mit zwei Fingern halten.

Eine Pinne ist auf so feinfiihlig reagie-
renden Booten wie der Feeling optimal:
Das ,,Feedback” vom Ruder ist wesentlich
direkter, sodass kleinste Verdnderungen
des Trimms sofort zu spiiren sind. Au-
Berdem ldsst sich die Pinne mit einer
Selbststeueranlage einfach und preis-
giinstig verbinden. Die Pinne hat aller-
dings einen Nachteil gegeniiber der Steu-
ersdule: Fiir die Crew ist weniger Platz
vorhanden, da der Rudergénger durch die
Linge der Pinne mehr Raum fiir Manéver
benotigt. Auf der Feeling 32 mit drei
Mann im Cockpit, ist so bereits die Gren-
ze erreicht. Optimal, zumindest fiir ldn-
gere Seetorns, wire ein Mann weniger —
was im Ubrigen auch fiir unter Deck gilt.

48 | www.segelnmagazin.de 10/2008

Funktionell: Unter dem
breiten Salontisch ist
der Kasten fur den
Schwingkiel integriert

Praktisch: Die Geschirr-
Ablage wird einfach zwi-
schen Spiile und dem

Pantrytisch mit Kiihlbox
hochgeklappt

Aufwandig: Praktische Halte-
rungen in den Schapps fiir Tel-
ler und Tassen. Alle Klappen

und Tiren sind mit weiten Liif-
tungsschlitzen ausgestattet

Unter Deck

Optimaler Standort fiir Pantry, Nasszelle und
Kartentisch: Am Niedergang, im breitesten
Bereich mit grofter Stehhdéhe und ideal im
Seegang, da nahe am Drehpunkt des Bootes

Komfortabel: ein Kartentisch wie auf
weit gréferen Yachten mit beque-
mem Sitz fir den Navigator

+ Schwingkiel-Konstruktion:
Funktion, Bedienung und Wartung
+ Gestaltung des Cockpits
+ grofde Lenzer
+ Geschwindigkeitspotenzial
+ Kursstabilitat
+ sensible Pinnensteuerung
+ breite Laufdecks
+ Stauraum fiir Rettungsinsel im Heck

+ begehbare Backskiste vom
Waschraum aus

+ sehr schoner Ausbau in Buche
mit aufwandigem Finish

- fehlender Traveller, Achterstagspan-
ner und fernbedienbare Holepunkte

- einfache Mastrutscher und Fallen

- ungeniigende Bilge

- zu wenig Liftung unter Deck
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Gemessen und getestet

Design..........cccconnnnennn JOUDETE / ROSE0  Geschwindigkeit (bei ca. 4 bis 5, mit GroR

CE-Konstruktionsklasse......................B & Genua) 50 Grad am Wind .........5,3 kn

Liia ; 995 m HalberWind............................DIs 7,2 kn

LWL 8,70 m

Biia 342 m Motormessungen

Tiefgang............coco0nerr..1,90 bis 0,65 m  Volllast .................6,2 kn, Marschf. 5,5 kn

Gewicht 4.450 kg ;

Ballast 1.550 kg ~ Stehhdhen 3:?:2&;._2;5';;5

Rigg 19/20 Salon..........cccoonevurnerennn. 1,65 bis 1,88 m migen Backskiste

Grof 245 m*  Vorschiff 1,74 m  auch von der

Genua (110 % max.)....................27 m*  Nasszelle 1,82 m Nasszelle aus e
Spinnaker 75 m? v ; /
Kojenzahl 4 Kojen: -y — ——
Motor .................cooocvneeVOIVO 18,80 PS  Vorschiff ........ Lange 1,90 m, Fuf 0,40 m, . E]

2-Blatt-Festprop, Lichtmaschine: 115 Ah  Schulter 1,88 m Adressen - fT
Trinkwasser 200 | Achtem........... Lange 1,96 m,FuB 1,04 m, Handlernachweis: Blue Yachting, Uli Schiirg,
Diesel w10 1 Kopf 1,50 m Am Lesumhafen 2A, 28717 Bremen,

Grundpreis ......ab 89.819 Euro mit Segel

Unter Deck: viele gute Ideen
aber wenig Liiftung

Wie auf allen Feelings fillt der fiir Seri-
enyachten ungewéhnlich aufwindige
Ausbau in schénen Hélzern auf. In unse-
rem Boot ist er in heller Buche ausgefiihrt,
als Option bietet die Werft auch amerika-
nische Kirsche an. Zudem wird durch die
Panoramascheiben im vorderen Kajiit-
dach und die groBlen Seitenscheiben fiir
viel Licht im Salon gesorgt, wodurch die
Schonheit des Holzausbaus besonders zur
Geltung kommt, Allerdings: Im ganzen
Bereich der Kajlite ist nur eine kleine Luke
fiir die Liiftung unter Deck vorhanden —
die Zwangsentliiftung im Fenster an der
Pantry ist ebenfalls nicht ausreichend.
Und was gar nicht geht: Eine Bilge ist so
gut wie nicht vorhanden. Dafiir wurde im
Salon eine Stehhohe von bis zu 1,89 Me-
tern erreicht, ein heute typischer Kom-
promiss fiir Fahrtenyachten — aber nicht
unbedingt ein guter.

Dafiir fallen aber eine Reihe besonders
praktischer Details auf. So ist beispiels-
weise vom Waschraum aus die gerdumi-
ge Backskiste an Backbord erreichbar. Da-
durch kénnen bequem tiefer gestaute Aus-
riistungsgegenstiande erreicht werden,
ohne das man von oben miihsam, wie
sonst {iblich, hinabtauchen muss.

Alle Schapps und Tiiren an den Schrin-
ken sind vorbildlich mit Liiftungsschlitzen
ausgestattet. Die Spiile der Pantry am Sa-
lontisch wurde praktischerweise zum Nie-

Salonsofas max.Lange 1,66m, Breite 0,4 m

Feeling 32: scharfer Vorsteven und breites
Heck garantieren hohe Geschwindigkeiten

dergang hin angeordnet, sodass man be-
quemen Durchgang zum Salonsofa an
Backbord hat und zusitzlichen Halt. Wei-
terhin auffallend fiir diese BootsgréBe: Der
ungewdhnlich groBe Kartentisch mit be-
quemen Sitz, ein gerdumiger Waschraum
mit gentigend Schrankraum und die gut
ausgestattete Pantry mit Kiihltruhe. Durch
diese grofBziigige Auslegung der , Arbeits-
plidtze“ konnten die beiden Salonsofas

www.blue-yachting.de, Tel. 0421/63 98 754

nicht die Langen fiir Seekojen erhalten —
ein akzeptabler Kompromiss. Die Vor-
schiffskajiite ist zwangsldufig recht eng ge-
raten, jedenfalls fiir zwei Erwachsene mitt-
lerer GriBe. Anders verhilt es sich dagegen
achtern: Hier ist die Kajiite mit einer brei-
ten Doppelkoje, viel Stauraum, zwei zu 6ff-
nenden Fenstern ausgestattet und die An-
kleide hat eine Stehhéhe von 1,84 Metern.

Ansonsten ist die Raumeinteilung so, wie
sie auf Booten dieser Gréfe sein sollte: Der
breiteste Bereich des Bootes mit grobter
Stehhéhe um den Niedergang wurde fiir
den Arbeitsbereich genutzt, dem Raum, in-
dem sich die Crew am meisten aufhilt. Zu-
dem ist er in der Nédhe des Drehpunktes,
dem ruhigsten Bereich im Seegang ange-
ordnet und man bekommt vom Niedergang
aus optimal Licht und Luft. &,

Fazit Die ,kleine“ Feeling weist Eigen-
schaften auf, die Fahrtensegler begeistern
werden: Segeln in den haufig besonders
reizvollen Flachwasserrevieren, ankern nahe
dem Ufer, problemloses Trockenfallen, Gber-
durchschnittliche Segel- und See-Eigen-
schaften mit einem Wohnkomfort, der kaum
Wiinsche offen lasst. Leider hat die Werft
Kompromisse gemacht, die diese positiven
Eigenschaften des Bootes zwar etwas
herabsetzen, aber von den meisten Seg-
lern sicherlich akzeptiert werden kénnen.
Im Grofien und Ganzen ist ihr also auch
mit der Feeling 32 ein groler Wurf gelungen
— der letztendlich auch durch ein gunstiges
Preis-Leistungs-Verhaltnis (iberzeugt.
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